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L'USATO CON LA GARANZIA DEL NUOVO

STRADA VAL PELLICE 82

S. SECONDO di PINEROLO

VIABILITA NEL PINEROLESE NELLO STUDIO DEL DOTT. RISSONE A PARTIRE DAGLI INCIDENTI

trage sulle nostre strade: 40 morti
1.018 feriti, costo sui 10 miliardi

Uno studio scientifico sugli incidenti stradali nel pinerolese nei primi 11 mesi del 1987 - I punti neri: le due statali Torino-
Pinerolo, specie la SS 23, il Bivio di Cumiana, Frossasco, Bricherasio, Porte, Riva e Piscina - Sulla statale 23 a partire
da Mirafiori 110 accessi collaterali - Mancano nella statistica i morti e feriti dirottati su Torino - La strada madeguata
¢ un costo troppo alto per la salute e la vita dei cittadini - Dieci miliardi all’anno in un settore che accusa coloro che in
posizione immobilistica non sanno dare al pinerolese una viabilita efficiente e sicura - - E ora che i politici facciano una scelta

Avuta la piu totale disponi-
bilita del Coordinatore del
Dea di Pinerolo e del Direttore
sanitario dell'Ospedale Agnelli
di Pinerolo, ho fatto effettuare
una precisa analisi dei referti
medici di questo Pronto Soc-
corso che é la stazione di arri-
vo di quasi tutte le persone in-
fortunate della zona conside-
rata, che comprende le Statali
Torino - Pinerolo, le strade del
Pinerolese, la Pinerolo - Bob-
bio Pellice, la Pinerolo - Prage-
lato: strade con traffico che va
dalla bicicletta, al Tir, al tratto-
re, ai pullman, alle macchine
veloci; strade che risultano di
campagna per tutti gli accessi
laterali (nella Torino - Pmerolo
via Stupinigi se ne contano piu
di 110), e quindi, per il traffico
vario che servono, sono di al-
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la rassegnazione di vivere alla
giornata».

Rimane da considerare il
fatto che noi ¢i troviamo in
una provincia che, nel suo
complesso, € sana, dove tante
aziende non si permettono il
lusso di litigare, nei loro verti-
ci, per tre anni di seguito. Co-
me mai tanto degrado anche
qui, dove tanta gente lavora,
si sacrifica, ha appena il neces-
sario e dove una certa fascia
di popolazione soffre per
emarginazione e disoccupa-
zione? C'e chi analizza il com-
portamento di una parte del
personale politico per la pre-
senza di una tipologia borghe-
se che non ha sofferto, non ha
tradizioni, ha conosciuto il be-
nessere facile, non ha militato
mai in movimenti ideali (per
cui quando c'era il 68 loro si-
gnori pensavano solo a far de-
naro e ad avere un buon po-
sto). C'é gente ricca nei suoi
interessi, ma priva di grandi
virtl morali. C'é gente che,
avendo vinto e fatto successo
nel tempo delle vacche grasse,
crede oggi di avere la pietra fi-
losofale in tasca. C'eé gente che
per fare protagonismq fa
chiasso e solo chiasso. E un
degrado cosi vistoso — vistoso
perché la filosofia € il posto da
occupare — da farci desidera-
re con nostalgia il personale
politico di cinquanta e cento
anni fa, quando sui seggi del
nostro Consiglio sedeva una
borghesia é€litaria, qualche no-
bile di antica casata, ma di una

tissimo grado di variabilita di
flusso e possibilita di inciden-
te.

L'analisi dei dati, quindi, che
la dott.ssa Pastorino del Siste-
ma Informativo dell'Ussl ha ri-
cercato sulle fonti citate (tutti i
referti e le prognosi riservate
confrontati con le cartelle cli-
niche per verificare se la cau-
sa dell'infortunio fosse legata
ad un incidente stradale) ob-
bligano ad una seria riflessio-
ne ed assunzione, a tutti i livel-
li, delle proprie responsabilita
in modo non piu procrastina-
bile. Il periodo considerato e
pit che ampio e scientifica-
mente valido, essendo un
trend di 11 mesi: dall'l gen-
naio 1987 al 30 novembre
1987.

Sono dati certi, possono es-
sere al massimo inferiori al
reale per la difficolta di reperi-
re i dati delle Statali per Pine-
rolo nei tratti prossimi a Tori-
no, in quanto € presumibile
che le ambulanze portino i fe-
riti o i moribondi agli ospedali
torinesi piu vicini.

Dall'l gennaio 1987 al 30
novembre 1987 vi sono stati
1.018 feriti, 40 morti e 472 in-
cidenti: 3,3 feriti al giorno e 1
morto alla settimana in media.
Ci sono state inoltre 39 pro-
gnosi riservate per persone
gravemente lese in incidenti
stradali: 30 di queste persone
sono state trasferite negli
ospedali di Torino.

Dei 1.018 feriti, 286 sono
stati ricoverati all'Ospedale
Agnelli: 160 con prognosi in-
feriore ai 20 giorni e 126 con
prognosi superiore ai 20 gior-
ni. Delle 715 persone ferite
non ricoverate, 666 hanno
avuto una prognosi inferiore
ai 20 giorni e 49 superiore ai
20 giorni.

| mesi con maggiore inci-
denza di feriti sono stati mag-
gio (114), giugno (103), luglio
(116), agosto (106), novembre
(120); negli altri mesi conside-
rati si ha una media di 79,6 fe-
ritl.

Rispetto alle fasce d'eta la
pil colpita & quella frai 18 ed i
40 anni: 623 feriti (61,2%); gli
altri feriti si distribuiscono in
nrdine decrescente con |'avan-
zare della fascia d'eta (es.: 35
feriti oltre 71 anni, 39 feriti
nella fascia 0-10 anni.

Rispetto ai luoghi in cui si
sono verificati gli incidenti, le
Statali Torino - Pinerolo, le
strade di Pinerolo e del Pine-
rolese assorbono circa il 65%
dei feriti e morti, le strade del-
la Val Pellice circa il 25% e
quelle della Val Chisone circa
il 10%. | «punti neri» stradali
sono ad Airasca, Pinerolo, Bi-
vio di Cumiana, Bricherasio,
Porte, Luserna S. Giovanni,
Vigone, Frossasco, Villar Pe-

Non si puo proge!lare una nuova wabmlc’l per il Pmerolese senza porre al primo posm il pmble-

ma della sicurezza.

rosa, Cercenasco, None, Riva,
Cavour, Piscina.

Credo sia utile fare anche al-
cune precisazioni e riflessioni
sul rapporto costo / beneficio
di questa «guerra».

| costi umani, esistenziali, i
drammi, i problemi, che i pa-
renti e/o gli interessati hanno,
vivono, sono intuibili.

| danni sanitari dovuti alla
viabilita sono evidenti.

Ma vi sono anche dei costi
economici per la collettivita.
Voglio affrontarli, non per ci-
nismo ma per realismo, per-
ché I'aspetto economico & un
problema reale, perché c'e
una questione economica a
fianco di quella umana.

Morti: I'indennizzo varia in
base al reddito, la media & di
120-150 milioni a persona; cal-
colando in sottostima 130 mi-
lioni, 40 morti significano in
costi economici come minimo
5 miliardi e 200 milioni.

Feriti: contando solo i rico-
veri, per una degenza media
(che & sottostimata) di 20 gior-
ni e considerando come costo
di degenza media ospedaliera
solo il costo della degenza ba-
se ospedaliera del valore di
200.000 lire giornaliere (dato
molto inferiore alla realta, se
si pensa che il costo di degen-
za giornaliera & molto piu alto
per i reparti chirurgici ed orto-
pedici), le 5.720 giornate di
degenza cosi sottostimate por-
tano alla cifra di 1 miliardo e
144 milioni.

Riparazione auto: secondo
i dati Isvap (lIstituto per la Vi-
gilanza sulle Assicurazioni Pri-
vate) riparare un’auto costa in
media 1 milione e 300.000 li-
re, considerando il minimo ri-
levato di 472 incidenti e valu-

moralita e di una signorilita
ineccepibili.

E un degrado che talvolta
diventa ipocrisia allorché ogni
tanto si usano brillantina e ci-
pria, per dire quanto grandi
fossero De Gasperi e Ugo La
Malfa. O quando semplice-

L’esempio viene
dalle societa sportive
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(foto Bolla)

tando, in difetto, una media di
2 autovetture coinvolte (pochi
sono gli incidenti di singole
autovetture e molti con piu
mezzi e di svariato tipo coin-
volti), il costo minimo € stato
di 1 miliardo 227 milioni e
200.000 lire.

Il costo minimo economico
& stato per il periodo conside-
rato di lire 7 miliardi 571 mi-
lioni e 200.000 lire; in realta la
cifra & di molto superiore: bi-

SULLA STATALE 23

Ancora
una vettura
contro i platani

Ennesimo incidente sulla
Strada Statale 23, al km. 21,
venerdi scorso. Sembra che
l'incidente sia dovuto al mate-
riale cosparso sul manto stra-
dale per non farlo ghiacciare.
Secondo una dinamica ancora
sconosciuta, due vetture pro-
venienti dal centro di Airasca
e dirette a Torino, una Uno
condotta da Marco Filippa, di
Piossasco, con a fianco Irene
Rolle di Candiolo, e un'Alfa
Romeo Giulietta, guidata da
Roberto Nicola, di Carignano
frazione Tetti Bagnoli, si sono
scontrate. La Uno, dopo !'urto
e andata a cozzare contro i
platani che fiancheggiano la
Statale. 1l conduttore e la pas-
seggera sono stati trasportati
al Cto di Torino dai volontari
della Croce Verde di Vinovo.

E.M.

sognerebbe valutare il costo di
705 interventi ospedalieri per
i feriti non ricoverati ma cura-
ti, i costi dei servizi di soccor-
so, gli eventuali sussidi per i
nuclei orfanili, i costi delle in-
validitd permanenti (media di
350 milioni per persona), i co-
sti di interventi sanitari tera-
peutici e riabilitativi successivi
al primo intervento, ecc.

Ma é sufficiente, per chi
vuol ragionare, sapere che,
proiettando questi dati sanitari
/ economici nei 10 anni passa-
ti (e spero non lo si debba pit
fare nei prossimi 10), si puo
calcolare con approssimazio-
ne certa, essersi verificato un
totale di 400 deceduti circa e
10.000 feriti circa e, sotto il
profilo economico, ammon-
tando, sempre non in eccesso
ma in grosso difetto, il costo
annuale a 10 miliardi, si puo
calcolare che il costo econo-
mico totale sia stato almeno di
100 miliardi.

Considero il periodo di 10
anni, in quanto’e da allora che
si discute su questo problema.

Non so quanto costino un
nuovo asse di Valle, unauto-
strada, una superstrada ecc.,
ma credo che questi dati fac-

LUNEDI 21

Muore al
bivio di Candiolo
per frontale
con un autobus
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ciano riflettere, in quanto non
manipolabili, e spero siano un
contributo per chi vuole cam-
biare.

Intanto non esiste ad oggi la
Rianimazione presso 1'Ospe-
dale «Agnelli» di Pinerolo, le
Delibere delle Uussssll 43 (Val
Pellice) e 44 (Pinerolo) in cui
era stata de!ii:ta in dettaglio
la soluzione di un Centro di
Coordinamento per le urgen-
ze / emergenze presso il Dea,
con 3 ambulanze con medico
a bordo 24 ore su 24 (1
all'Ospedale Valdese di Torre
Pellice, 1 a Pomaretto e 1
all'Ospedale Agnelli), ambu-
lanze dotate di farmaci ed ap-
parecchi per I'emergenza. so-
no rimaste, a distanza di due
anni, lettera morta.

Bisogna intervenire a diver-
si livelli per prevenire questa
causa di danno alla salute e
morte o invalidita.

I livello: bisugna evitare che
I'incidente avvenga. Bisogna
intervenire sui «punti neris
stradali ed affrontare la co-
struzione di nuovi percorsi
stradali; questo & compito dei
politici.

Il livello: & quello del mini-
mizzare le conseguenze im-
mediate dell'incidente; & sem-
pre un compito politico, anche
se il livello & nazionale (obbli-
go delle cinture di sicurezza,
dispositivi per i bambini, ecc.).

I livello: & tecnico / politi-
co, ed € connesso con il soc-
corso e la terapia di urgenza
delle lesioni.

La realizzazione del Reparto
di Rianimazione presso |'Ospe-
dale Agnelli e I'attuazione del-
le deliberazioni (esecutive da
circa 2 anni) relative all'orga-
nizzazione efficace del soccor-
so urgente non é piu differibi-
le.

L'abnegazione dei Carabi-
nieri, dei Vigili del Fuoco, dei
Volontari delle Croci Rosse e
Verdi della Polizia Stradale (il
cui organico continua ad esse-
re molto insufficiente rispetto
ai compiti che esplicano seria-
mente), dei Medici del Pronto
Soccorso, rischia di essere va-
nificata.

Si scelga ufficialmente, a
partire anche da questi dati: se
si vuole cioeé che questa situa-

zione continui (anzi peggiori)
0 no.

Chiedo che le volonta politi-
che siano. esplicite e chiare:
1.018 ieriti, 40 morti, 7 miliar-
di e mezzo in 11 mesi, dati in-
feriori al reale, obbligano ad
un preciso impegno e respon-
sabilita.

Il Coordinatore Sanuario
Comunita Mo:dana Val Pellice
Ussi 43

Rissone dott. Giovanni

Non ho
capito

I tre partili della sinistra Pai,
Psi e Dp dovranno spiegare ai
loro elettari perché assieme al
Msi, - Piemont e Verdi hanpo
Boceiato il progetto di aprire
un Liceo Scientifico a Susa. Ma
la sinistra non vuole le scuole?

Le sinistre non sona contro il
pendalarismo?

Cusi pure B(m!elnpl (Pci) der-
vra spiegarci perché non vuo-

le l'autostrada Pinerolo-
Torino. Certo sano affari suoi,
ma Pinerolo chiede di uscire
dall'isolamento, di arrivare a
Torino pia rapidamente e pih
sicuramente. Due statali am-

pie e in mezzo a zone di alta
abitabilita saranno un grave
rischio per gli attraversamen-
ti. La sinistra considera 'auto-
strada come fatto ideologico?
ISiamao ancora a tali pregiudi-
2i?
Non capisco proprio.

On. Craxi

Aspettiamo. Lei, onorevoie
Craxi, che é tifoso del Torino

ed esperto di calcio, sa bene
che con il catenaccio si otten-
gono punti insperati e ci si sal-
va dalla serie B, ma si vincono
pochi scudetti.

Andrea Barbato

(Copyright 1987 L Foo del Chisone)




